VERGLEICH RANGIERANTRIEBE

——a

der

Rangierantriebe boomen. In der Spitzenklasse treffen Al-Ko Mammut und der brand-
neue Truma Mover XT zum CCC-Vergleichstest aufeinander.

ahrelang galt Trumas Mo-

ver als das Rangiersystem
schlechthin. Im allgemeinen
Sprachgebrauch steht Mover
nicht von ungeféhr sogar als
Synonym flr praktisch alle Ca-
ravanantriebe. Dann aber liel}
Al-Ko sein Mammut von der
Leine, und das hinterlieR in
Trumas Topsegment-Porzellan-
laden doch so manchen FuB-
abdruck. Nun aber zeigt der
Truma-Tiger wieder Zahne, hat
die Herausforderung aus Kotz
angenommen und  kontert
mit einem komplett neu ent-
wickelten  Hightech-System,
dem Mover XT.

Mammut und Mover XT
sind ohne Frage Rangieran-
triebe der Spitzenklasse - und
dies zu Spitzenpreisen. So wer-
den rund 2.730 Euro flir den
jingst Gberarbeiteten Mammut
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fallig; fir den neuen Mover XT
sind sogar bis knapp 3.000
Euro zu veranschlagen. Diese
Preise allerdings beinhalten die
erforderliche Stromversorgung
mit Batterie und Ladestation
sowie den Einbau in den haus-
eigenen Servicewerkstédtten in
Kotz (Al-Ko) oder Putzbrunn
(Truma). Die Kosten fiir den
nachtréglichen Einbau beim
Handler konnen von diesen
Preisen, die als Anhaltspunkt
anzusehen sind, natlrlich ab-
weichen - sowohl nach oben
als auch nach unten, je nach-
dem, welche Komponenten
beispielsweise fiir die Batterie
oder die Ladeeinheit verwen-
det werden. ,Haufig wiinschen
Kunden eine starkere Batterie”,
weill Detlef Dilz, Produktma-
nager Caravan bei Al-Ko, aus
Erfahrung zu berichten, ,denn

die soll angesichts dieser Inves-
tition gleich auch die Bord-
elektrik autark machen.” Truma
kontert mit der Gewichtspro-
blematik und versucht, optima-
le Performance mit minimalem
Gewicht zu kombinieren.

Was die beiden Rangiersys-
teme leisten, welche Philoso-
phie hinter Technik und Bedien-
konzepten steckt und wie sich
die beiden im Alltag bewahren,
das hat CAMPING, CARS & CARA-
VANS in einem selektiven Ver-
gleichstest sowohl auf einem
Test-Parcours als auch auf dem
Campingplatz untersucht.

Eines vorab: Dass die
beiden Testkandidaten in der
Lage sind, einen Caravan or-
dentlich zu rangieren, das ist in
dieser Preis- und Leistungsklas-
se eigentlich selbstversténdlich,
deshalb haben wir bei unserem
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Vergleich immer den Praxis-
aspekt im Auge behalten. Das
geht schon bei den Basisdaten
los. Beispielsweise: Wie schwer
ist das Gesamtsystem? Al-Ko
nennt fir den Mammut in Ver-
bindung mit der 66-Ah-Batterie
in effizienter Rundzellentechno-
logie ein Gesamtgewicht von
53 kg. Fir den Mover XT hin-
gegen werden nur rund 40 kg
angesagt; bei wirklich knapper
Zuladungsreserve ein echtes
Argument. Der Gewichtsvorteil
resultiert hier im Wesentlichen
aus der Tatsache, dass der Mo-
ver mit einer kleineren, eben
leichteren Batterie auskommt,
weil er entsprechend ener-
giesparend konzipiert wurde.
Statt eines Schneckengetriebes
verfligt er namlich Uber eine
leichtgéngige Stirnradiiberset-
zung, verzichtet damit jedoch




auf die konstruktionsbedingte
Selbsthemmung in stromlosem
Zustand. Dank ihr hélt der
Mammut den Caravan sicher
am Hang. Truma braucht im
Mover XT dafiir eine integrierte
Bremse, die in stromlosem Zu-
stand automatisch zupackt und
den Caravan ebenfalls zuver-
lassig gegen das Weiter- oder
Zurlckrollen sichert.

Als Caravan-Zulieferer
nutzt Al-Ko den Hausvorteil.
Das Mammut kann direkt an
Al-Ko-Chassis mit  M-Kenn-
zeichnung adaptiert werden.
Das spart Zeit und schafft Bo-
denfreiheit. Die M-Chassis sind
seit drei Jahren bei den meisten
Wohnwagenherstellern  (ib-
lich, und damit sitzt die erfor-
derliche Querversteifung der
Radantriebe elegant zwischen
den Chassis-Langsholmen auf
Achsniveau. Beim Mover ist
diese Art der Montage nicht
mdglich, er wird im sogenann-
ten Unterbau-Verfahren ans
Chassis geklemmt, was die
Bodenfreiheit um rund fiinf
Zentimeter vermindert. Wie
entscheidend dieser Faktor ist,
muss der Nutzer selbst beurtei-
len, auf gepflegten Camping-
platzwegen und einigermalen
eingeebneten Parzellen diirfte
dies eher zweitrangig sein.

Bislang hat damit der
Mammut hinsichtlich ~ Preis
und Montage etwas den Riis-
sel vorn, wahrend der Mover
in puncto Energieeffizienz und
auf der Waage eine gute Figur
macht. Hinsichtlich Qualitit
und Konstruktion schenken
sich die beiden nichts: Sie sind
ausgesprochen solide gefertigt,
beide sind staub- und strahl-
wasserdicht, und beide sind
wartungsfrei. Unentschieden.

Weitere Unterschiede hin-
gegen zeigen sich im Einsatz.
Schon die Bedienkonzepte sind
vollig unterschiedlich. Ebenso
die Sicherheitseinrichtung ge-
gen unbeabsichtigten Motor-
einsatz. Beim Mover XT muss
dazu das Anschlusskabel der
Anhéngevorrichtung in eine an
der Deichsel installierte, sepa-
rate Dose gesteckt werden. Bei
Mammut reicht es, die Fernbe-

dienung an einen Sensor in%
Deichselabdeckung zu -

halten. Nach einiger
Zeit der Nichtbe-
nutzung  sperren
sich beide Systeme
und missen durch
Ein-/Ausschalten
der Fernbedie-
nung erneut auf-
geweckt  werden.
Beim Mover konnte
die  Toleranzdauer
allerdings fiir unseren
Geschmack etwas langer sein,
denn immer wieder passiert
es beim Mover, dass das Sys-
tem deaktiviert wird, wihrend
der Camper noch kontrolliert,
ob nicht vielleicht Hinder-
nisse im Weg sind oder doch
mit dem Nachbarn kurz ins
Gesprach kommt.

Wiahrend die Fernbedie-
nung den Mammut mittels

eines  kleinen  Joysticks
fast schon intuitiv in alle Rich-
tungen lenkt und beschleunigt,
setzt Truma auf getrennte Steu-
erelemente fiir Lenkung und
Geradeausfahrt. Beides funktio-
niert bestens, beides hat seine
Vor- und Nachteile und beides
ist damit eher eine Frage des
personlichen Geschmacks.

Zum An- oder Abschwenken
der Rollen ist tbrigens bei bei-

" Zwei Systeme, ein Ziel: den Cara-

van mdglichst komfortabel und ge-
nau ans Ziel bugsieren. Mit dem neu-
en Mover XT will Truma verlorenen
Boden gegeniiber dem Mammut von
Al-Ko wiedergutmachen.

den Zweihandbedienung erfor-
derlich — der Sicherheit wegen.

Auffallend ist: Mit beiden
Systemen ist ein hochst fein-
fuhliges Rangieren méglich;
bei Al-Ko in Einhand-, bei Tru-
ma mit Zweihandbedienung.
Nur Anfanger unterliegen der
Versuchung, standig Vollgas
zu geben, denn die Rangier-
geschwindigkeiten sind ja ver-
meintlich gut iberschaubar. »

Zwei Systeme,

Zwei Batterien:
Truma (links) spart
Gewicht, da wegen
des geringen Strom-
verbrauchs eine
Kompakibhatterie ge-
niigt. Al-Ko setzt auf
GriiBe, da sie auch
Zur Bordversorgung
dienen kann.

Zwei Systeme, zwei
Anbauarten: wahrend
das Mammut (rechts)
direkt ans Chassis
geschraubt werden

' kann, muss der
Mover XT (links)
geklemmt werden.

\ Beide kiinnen vor
und hinter der Achse
montiert werden.
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