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Vergleichstest: Mover

e

Mit einem Rangierantrieb emanzipiert sich der Caravan vom
Zugwagen. CARAVANING testet und vergleicht drei Systeme.

er Rangierantrieb fiir Ca-

ravans gehort zu den hei-

RBen Themen auf dem
Campingplatz. Wie so oft ni-
herten sich Tiiftler dem Sach-
verhalt aus verschiedenen
Richtungen. Die einen setzen
auf Motoren, die anderen auf
iibersetzte Muskelkraft, die ei-
nen zerren an der Deichsel, die
anderen drehen am groBen
Rad. Letztere, die Radantriebe,
scheinen sich durchgesetzt zu
haben. Ihr Vorteil: Sie nutzen
die wesentlich bessere Trakti-
on der Réder im Vergleich zum
Deichselrad. Allerdings ist der
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technische wund finanzielle
Aufwand an dieser Stelle ho-
her, und auch das Gewicht
steigt gegeniiber der ein-
facheren Konkurrenz starker.

Radantriebe sind grundsétzlich
sehr &hnlich aufgebaut. An
beiden Radern des Caravans
wird je eine Antriebseinheit
angebracht, die aus Zwolf-
Volt-Motor, Ubersetzung und
Reibrad besteht. Letzteres
wird per Hebel, Kurbel oder
Elektromotor an den Reifen
gepresst. Zur Stabilisierung
verbindet ein Vierkantrohr die
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Antriebe. Eine Steuerbox tiber-
nimmt die Verwaltung der An-
schliisse von Motoren und Bat-
terie. Mittels Fernbedienung
wird gefahren und gelenkt.
Laufen beide Antriebe, geht's
geradeaus, lduft nur einer,
geht’s nach rechts oder links.
Driickt man die gegeniiberlie-
genden Richtungstasten, dreht
der Caravan auf der Stelle.
Eines sei vorausgeschickt:
Das Rangieren eines Caravans
mit einem Radantrieb macht
einen Heidenspal®. Probanden
fiir eine Probefahrt mussten
nicht miihsam gesucht wer-

den, sie standen beim Lokal-
termin Schlange, um ein paar
Runden mit den ungewohn-
lichen Gefahrten zu drehen.
Drei identische Caravans
aus der Mittelklasse von Deth-
leffs standen als Basis fiir die
Tests zur Verfiigung. Der Typ
war ein Beduin 510 V mit einer
Gesamtldnge von sieben Me-
ter, einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von 1350 Kilogramm
und Testgewicht von rund
1260 Kilo. Als allgemeiner Na-
me fiir die Radantriebe hat
sich das englische Wort ,,Mo-
ver” eingebiirgert. Eine Rolle




in Deutschland spielen nur die
Mover der Hersteller Powr-
wheel, Reich und Truma.

Die Kandidaten: Der Powrmo-
ver XL.vom englischen Herstel-
ler Powrwheel ist fiir Caravans
mit einem Gewicht zwischen
1300 und 2000 kg ausgelegt.
Der sehr kompakte Mover hat
beim Anbau selten Platz-
probleme und ist in einer ma-
nuellen und elektrischen Ver:
sion erhaltlich, was das Anstel-
len der Reibrider betrifft. Der
Powrmover wird als Paket ver-
kauft, das heiflt, im Preis von
1500 Euro sind neben dem An-
triecb und seinem Zubehor
auch ein Batterie-Set, beste-
hend aus Batterie-Box, Akku
und Kabeln, enthalten. Powr-
wheel vergibt fiinf Jahre Ga-
rantie auf seine Produkte.
Mitbewerber Reich belasst
es bei zwei Jahren Garantie
auf sein nagelneues Billigmo-
dell, den 1100 Euro teuren
Move Control Economy. Eine
brachiale = Stahlkonstruktion
und dicke Motoren lassen den

Mover-Einbau: Auch wenn sich
die Radantriebe im Aussehen deut-
lich unterscheiden, istihr Anbau
am Wohnwagen sehr hnlich. All-
gemeine Vorgabe ist, dass zur
Montage am Fahrwerk nicht ge-

bohrt oder geschweiBt werden darf.

In diesem Sinne sind alle Befesti-
gungen von allen Movern Klemm-
und Schraubverbindungen. Fiir
spezielle Chassis gibt es Montage-
Adapter: Je ein Motor, der seine
Krait per Reibrad weitergibt, wird

LiickenhiiBer: Die karrekte Entfernung zwischen Mover und Rad

Eindruck von einem minder-
wertigen Gerat gar nicht erst
aufkommen. Allerdings pas-
sen die gewaltigen Antriebe
bei den Beduin nicht vor die
Réader und miissen als einzige
hinter dem Rad montiert wer-
den. Das Anlegen des Move
Control geschieht mit der Kur-
bel und kann von beiden Sei-
ten aus erledigt werden.

Truma ist so etwas wie der
Platzhirsch in Deutschland,
schlieBlich beschiftigt man
sich schon einige Jahre mit
dieser Materie. Die gesammel-
ten Erfahrungen miindeten
vor rund vier Jahren im Truma
Mover mit dem Namenszusatz
SE, der auf die fernbedienbare
Anstellung der Antriebe hin-
weist. Diese stecken in einem
formschonen und pramierten
(Red Dot Award) Kunststoff-
gehduse. Truma gibt zwei Jah-
re Garantie auf das 2190 Euro
teure Gerat.

Generell konnen die Mo-
toren vor oder hinter dem Ca-
ravanrad eingebaut werden

(sofern Raum vorhanden ist). >

am rechiten und linken Caravanrad
mittig platziert, so dass der Konfakt
iiber die ganze Lauffiache fiihrt.
Vorzugsweise wird ein Mover in
Fahrtrichtiing vor dem Rad einge-
baut. Zur Stabilisierung des Sys-
tems werden die beiden Antriebe
durch ein Vierkantrohr verbunden.
Der elekirische Anschluss lduft
tiber eine Steuerbox. mit der An-
triebs- und Schwenkmotoren, die
Batterie und bei Truma ein Sicher-
heitskabel verbunden werden.

wird wie hier bei Truma mit einer Abstandslehre bestimmt.

Mischbetrieb: Der getestete Powrmover arbeitet mit manueller Anstellung des Mo-
tors; es gibt auch eine elekirische Version. Batterie und Ladegeréat sind im Preis drin.

Kraftprotz: Eine brachiale, unkaschierte Kraftentwicklung signalisieren
die beiden starken Motoren und die Stahlkonstruktion des Reich-Movers.

Showtime: Die gefélligen Motorengehiuse des automatischen Truma-Movers
konnten den Red Dot Award einheimsen, einen wichtigen Designerpreis.
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wie verschieden Folientastatu-

»» ERGEBNISSE POWRMOVER XL | CONTROLECONONY |

WERTUNGEN DER TESTPERSONEN

Bedienungsanleitung 43 2.9 2.0

Motor anstellen 3,0 2.9 1,4

Fernbedienung 144 1.8 1.0

Bewegen 2.8 1.9 2,0

Exakiheit 24 2.1 1,6

Geschwindigkeit 3,6 1.1 2.4

Gesamt 134 2,0 1.9

MESSUNGEN

Standby: Stromverbrauch 0,24 0A 0A

Anstieg: Anlaufstrom 40A 60 A 70A

Anstieg: kontinuierlicher Stromverbrauch 33A-35A 50 A-53A 56 A-62 A

Ebene Strecke: Geradeauslauf (beide Motoren) 15A-17 A 19A-23 A 22 A-26 A

Drehbewegung: Rundumlauf (ein Motor) 9A-16A 9A-19A 11A-21A

Drehung auf der Stelle (beide Matoren) 18A-27A 20A-35A 25 A-40A

Dauerlauf (mit einer Gel-Batterie 60 Ah) > 3 Stunden 3 Stunden 2,5 Stunden

Zeit (10 Meter mit fliegendem Start) 1:33 Minuten 0:55 Minuten 1:11 Minuten

Geschwindigkeit in Kilometer/Stunden 0,387 km/h 0,654 km/h 0,507 km/h

Gewicht 39 kg 36 kg 33 kg

PARCOURS

Rundstrecke (Schotter, Waldweg/leichte Steigungen) | gut sehr gut sehr gut

Steigung (Asphalt/ca. 15 Prozent) !Jefriedigen_d sehr gut gut

Randstein niedrig gut sehr gut sehr gut

Randstein hoch ausreichend befriedigend befriedigend

Feuchte Wiese (leichte Steigung) qut sehr gut sehr gut

Geradeauslauf Ebene befriedigend gut sehr gut

Geradeauslauf Steigung ausreichend befriedigend befriedigend—gut

INFO

Preis rund 1500 Euro rund 1100 Euro rund 2190 Euro

Kontakt Telefon 06081/449112 | Telefon 027 74/93050/ Telefon 089/461 70
www.powrwheel.de | www.reich-web.com | www.iruma.com

11 Die Zahlen sind Durchschnittswerte. Sie errechnen sich aus den Schulnoten, die die sechs Tester zu den Kriterien vergeben haben.

Der bessere Platz ist in Fahrt-
richtung vor dem Rad, da sie
hier nicht so stark verschmutzt
werden. Eine Einbauzeit von
vier Stunden ist realistisch und
ergibt je nach Werkstattkosten
einen Betrag, der zu den Teile-
kosten addiert werden muss.

Der Test: Zundchst ging es um
die Bedienung der Mover und
urhs Handling des Caravans.
Sechs Tester, die meisten ohne
Erfahrung mit diesem Gerit,
wurden mit den Bedienungs-
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anleitungen bewaffnet auf die
Caravans losgelassen. Wobei
jeder Tester die Caravansin ei-
ner anderen Reihenfolge be-
wegte. Die Bewertungen wur-
den in festgelegten Kriterien
vergeben. Der Einfachheit hal-
ber sollten die Testfahrer ihre
Beurteilungen in Schulnoten
niederschreiben. Schriftliche
Erganzungen waren moglich.
Beim Kriterium ,Bedie-
nungsanleitungen® musste der
Powrmovereinen Dampfer hin-
nehmen. Sein handgestricktes

Heft konnte mit den anschau-
lich gemachten Manuals von
Reich und Truma nicht mit-
halten. ,Motoren anstellen® ist
eine Paradedisziplin fiir Tru-
ma, finden die Tester, und
driicken lassig zwei Knopfe.
Bei Reich ist es eine Kur-
belei, und beim Powrmover
muss man aufpassen, weil der
Hebel kurz vor der Endstel-
lung zuriickschldgt. Ein sehr
wichtiges Kriterium ist die
,Fernbedienung”. Vergleicht
man hier Truma und Powr-

wheel, kann man feststellen,

ren sein konnen. Die eine
weich mit sanftem Klick, die
andere hart und ohne Druck-
punkt. Und trotzdem trigt hier
Reich den Sieg davon, auf-
grund der Leichtgangigkeit
seiner Gummitasten.

Beim ,Bewegen” und der
sExaktheit, wo es ums Ma-
novrieren, ums Einparken und
Andocken ging, liegen Reich
und Truma relativ eng zusam-
men an der Spitze. Die Werte
leiden bei Powrwheel etwas
an der antiquierten Fernbedie-
nung. Dass das ,, Tempo* eines
Movers ein wichtiges Kriteri-
um sein sollte, hat vor dem
Test keiner gedacht. Nachdem
der Powrmover mehr als be-
déchtig iiber die Straf’e gezu-
ckelt war, entschlossen sich
die Tester zu messen. Das Re-
sultat: Reich hat hier das rich-
tige Mald gefunden.

Trotzdem gewinnt bei der
Testcrew im Gesamtergebnis
Truma vor Reich mit dem
knappsten méglichen Vor-
sprung von 0,1 Punkten.

Prazision: Die Kupplung (iber die Kugel
ZuU bugsieren war hier eine Aufgabe.




Bilderratsel: Auch die
Verstandlichkeit und
Anschaulichkeit der
Bedienungsanleitungen
wurden bewertet und ge-
hen ins Endresultat ein

Tastentortur: Die Quali-
tat und das Handling der
Fernbedienungen spielten
eine zentrale Rolle bei
den Beurteilungen der
Testmannschaft.

Die Stromaufnahme der
Antriebe ist unterschiedlich,
was sich umgekehrt in der
Geschwindigkeit widerspie-
gelt. Der Powrwheel ist der
mit Abstand gentigsamste

Testablauf: Der CARAVANING-Ver-
gleich lief in drei Stufen ab. Direkt
messbare Werte wie Geschwindig-
keit, Stromverbrauch und Gewicht
wurden mit Stoppuhr, Waage,
Strommesser efc. aufgezeichnet.
Um die Leistungen der Antriebe
maglichst praxisnah und
vergieichbar zu ermitteln,
wurden die drei Caravans
Kurz hintereinander auf
verschiedene Parcours
geschickt, so dass prak-
tisch identische Voraus-
setzungen herrschten.
Zum Schluss sollie die
Bedienbarkeit und das
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» Sa testet GAHAVANING

Antrieb, aber auch der lang-
samste. Auf der Dauerlaufstre-
cke hat er es am langsten aus-
gehalten, mehr als drei Stun-
den. Ein Test, der positive Aus-

sagen zur Dauerbelastung der [ [#i8

Handling des Caravans samt Mover
beurteilt werden. Fiir diesen Zweck
wurden mehrere Caravan-erfah-
rene Personen eingeladen. Diese
Tester bewerteten Kriterien (Bewe-
gen, Geschwindigkeit} mit Schul-
noten, konnten aber auch dazu
kurze Statements
abgeben.

Stromazahler: Mit
diesem Messgerét
konnte der tatsach-
lich flieBende Strom
erfasst werden.
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ot
Biirstner,
Carado, Carthago,
Concorde, Dethleffs,
Fendt, Globecar, mein
Gliick's-Mobil, Hobby,
Hymer, Laika, LMC,
Niesmann+Bischoff,
Niewiadow, Phoenix,
Pissl, SunLight und Tabbert
— was ist das? Das ist das
Angebot des Freistaats,
von Deuischiands groBem
Caravaning-Zentrum bei
Miinchen, unmittelbar
an der A8. 18 starke
Marken und alles,
was zum Caravaning

Echte Auswah un mal eing Frage der GréBe. Im Freistaat konnen Sie das ganze Jahr lang wahlen. 18 starke
I, Carado Ga m:a Gnncnrdr Dethle \Ts Fendt, G r, mein Gliick’s-Mobil, Hobl
Fiinf starke Firmen: Gl

ganze Programm von 18 Herstellem nicht nur em\gn"o istaat in Zahlen Mehr als
800 Fahrzeuge in der Aus ng, fertig zur Besichtigung. Ga eutschiands groBter
Gebrauchtwagenmarkt Freistaat. Unmittelbar an der Autobahn. Mehr als 120 geschulte
Beschaftigte. Werkstatte agkraftiges Ersatzieillager. Autorisierte Fiat-Werkstatt mit Full
Service. TUV-Service, Gaspri . Zubehor- und Freizeit-Megastore mi ik

Trekkingabteilun LDehOfpmd kie. Vermietungvon Caravansund
-WMEH rent, McRent, Miet-Pkw. 150 Parkplatze, grofzigige Ubernachtungsplitze fiir Reisemobile mit
ise mit Stromversorgung. Bistro mit schmackhafter birgerlicher Kiiche. Der
n der AB. Wo sonst als in Sulzemoos kdnnen Sie sofort Probe fahren?

85254 Sulzemoos - Ohmstrafie 8-22
Tel. 08135/937-100
info@derFreistant.de

Fordern Sie unseren grofien
Tubehirkatalog an unfer
www.derFreistaat.de

DER FREISTAAT

CARAVANING & MORE
SULZEMOOS

Gluck DER FREISTAAT | hofstetter | Seiierer -

FREIZEITMARKT
ZEMFAHRZEUGE

HYMER 1 | C CREMY

FEMICT | Caraveme wed Reisemobll-Haskt
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Drehzahl: Der Mover von Reich wird mit der Kurbel an beide
Réder gedriickt. Dies kann von links und rechts geschehen.

Motoren zulidsst. Reich und
Truma lassen sich ihre Leistun-
gen einen satten Schluck mehr
aus dem Akku kosten. Proble-
matisch ist der schleichende
Verbrauch des Powrwheel, der

» Die Wertung |

""E”é.

bei den Mitbewerbern nicht
messbar ist. Der Powrwheel
zieht fiirs ,Nichtstun“ 0,2 Am-
pere aus der Batterie. Hort sich
wenig an, summiert sich aber
auf iber 30 Ah die Woche.

Powrwheel

Powrmover XL

Bewahries Gerat mit Fiinf-
jahres-Garantie, im Test-
umfeld fast durchweg et-
was schwacher. Sparsam
im Stromverbrauch.

o0 6, XA

Reich
Move Control

Economy
Preisgtinstiger Neuling.
Er legt einen glanzenden
Start hin und punkiet bei
den reinen Leistungen.

Fokk kT

Truma

* Mover SE

Hauchdtinn ist der Vor-
¥ sprung des Mover SE
“ aufgrund von Vorteilen
g im Komfort und

der Verarbeitung.

8,88 8¢

Hartefall: Eine schwierige Priifung im Parcours war die abschiissige Wiese, die
frisch gewassert wurde. Keiner der Kandidaten verweigerte an diesem Hindernis.

Schliefflich, auf dem vor-
gegebenen Testparcours, er-
filllten alle Modelle die ihnen
gestellten Aufgaben, wenn
auch verschieden flott. Und
mit mehr oder weniger Ach-
zen. Truma und Reich lieferten
sich den gewohnten Zwei-
kampf. Im einen Parcours hat-
te der Mover SE die Nase vorn,
imanderen gabeseinen hauch-
dinnen Sieg fiir den Move
Control. Der Powrmover zu-
ckelte hinterher, schaffte aber
ebenfalls jede Ubung.

Der Parcours ,nasse Wie-
se“ bestand aus einem leicht
ansteigenden, rund zehn Me-
ter langen Wiesenstiick, das
aus der Gieffkanne gleichmé-
Big gewissert wurde. Auch aus
dieser glitschigen Situation
konnten sich alle drei Teilneh-

Dethleffs

mer befreien. Nur an der ho-
hen Bordsteinkante fanden sie
ihren Meister, hier forderten
alle mehr oder weniger
menschliche Schubkraft.

Deutliche Unterschiede er-
gab der Geradeauslauf. In der
Ebene lief der Truma Mover
zehn Meter exakt an einer Kan-
te lang. Move Control musste
ein bisschen, der Powrmover
ein bisschen mehr korrigiert
werden. Am steilen Aufstieg,
an dem alle Mover etwas zu
kampfen hatten, dullerte sich
dieser Kampf im Ausbrechen
von der geraden Linie, und
zwar bei allen Kandidaten.
Auch ein Zeichen dafir, dass
jetzt genug getestet war.

Text: Rainer Lachenmaier
Fotos: Marijan Murat, Lachenmaier

Parkliicke: So geht es natiirlich auch. Einfacher rangiert es sich aber von
einem Standort, von dem aus der ganze Caravan iiberblickt werden kann.



